19) REPUBLIQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 

PARIS 



(fj) N° de publication : 

(k n'utiliser que pour les 
commandes de reproduction) 

l) N° d'enregistrement national 



2 696 375 
92 11901 



@ IntCI 5 : B 60 J 7/16, 7/20 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



Datede depot : 07.10.92. 
@ Priorite : 



(7l) Demandeur(s) : Soci6t§ dite: AUTOMOBILES 
w PEUGEOT— FR et Soctete dite: AUTOMOBILES 
CITROEN — FR. 



(72) Inventeur(s) : Brard Jean-Luc. 



(43) Date de la mlse a disposition du public de la 
w demande : 08.04.94 Bulletin 94/14. 

(56) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche prellmlnalre : Se reporter £ la fin du 
present fascicule. 



L 60J References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 



3) Titulaire(s) : 



4) Mandataire : Cabinet Lavoix. 



1 

40, ,38 30, 31, 56 ^ 



(§4) Agencement de vehicule automobile transformable en vehicule decouvert 

(57) L'invention propose un agencement de vehicule auto- 
mobile du type comportant un habitacle dont la partie ar- 
riere (18) est delimitee longitudinalement par des dossiers 
(16) et par une paroi transversale (22), et du type compor- 
tant une bulle arriere (28) qui est montee pivotante par rap- 
port a la structure du vehicule entire une position sortie et 
une position rangee dans laquelle elle est escamotee dans 
la partie arriere (18), et un toit superieur (30) qui est articule 
sur la structure du vehicule pour se deplacer entre une po- 
sition sortie et une position rangee dans laquelle il est es- 
camote dans la partie arriere (18), caractex ise en ce que le 
toit (30) est monte articule au moyen d'au moins une paire 
de bras d'articulation (48, 50) qui comprend un premier 
bras (48) dont une extremite (52) est articulee autour d'un 
premier axe fixe (54) de la structure et dont r extremite ex- 
terieure (56) est articulee autour d'un premier axe fixe (58) 
du toit, et un second bras (50) dont une extremite (60) est 
articulee autour d'un second axe fixe (62) de la structure et 
dont une seconde extremite (64) est articulee autour d'un 
second axe fixe (66) du toit. 
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La presente invention concerne un agencement de 
vehicule automobile transformable en vehicule decouvert. 

L f invention concerne plus particulierement un 
vehicule comportant un habitacle dont la partie arriere est 
5 delimitee longitudinalemeht par des dossiers d'une rangee 
de sieges et par une paroi transversale arridre de l 1 habi- 
tacle. 

Oh connait de nombreux agencements de ce type de 
vehicule pour lesquels il est necessaire de concevoir des 
10 elements superieurs de carrosserie souples et/ou rigides, 
permettant de transformer le vehicule en un vehicule 
decouvert tel que par exemple un cabriolet ou un "roads- 
ter" • 

De nombreux exemples d ! agencement possibles sont 

15 illustres dans le document CH-A-650 980. 

II est notamment propose un . agencement du type 
comportant un element superieur arriere de carrosserie qui 
comporte deux custodes laterales reliees entre elles par 
une lunette arriere et qui constitue un element en forme de 

20 bulle qui est monte pivotant par rapport a la structure du 
vehicule, autour d f un axe de pivotement horizontal agence 
au voisinage des parties inferieures des custodes, entre 
une position sortie et une position rangee dans laquelle il 
est escamot6 dans la partie arriere de 1 'habitacle, et 

25 comportant un element superieur avant de carrosserie, 
formant toit, qui peut par exemple etre articule par 
rapport a l 1 element arriere de carrosserie, entre une 
position sortie dans laquelle il s'etend longitudinalement 
entre un support transversal, constitue par exemple par le 

30 bord superieur de la baie de pare-brise, et le bord avant 
de 1 T element arriere de carrosserie, et une position 
rangee, 

Il est 6galement propose dans ce document, comme 
dans le document EP-A-0482 681, d'articuler le toit sur la 
35 structure du vehicule, par exemple au moyen d'un levier ou 
bras unique. 
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On constate toutefois que ces agencements ne sont 
pas entierement satisfaisants dans la mesure ou l'616raent 
formant toit n'est pas suf f isamment guide dans sa trajec- 
toire visant a l'escamoter ou a le redeployer. 
5 Afin de remfedier A cet inconvenient, 1' invention 

propose un agencement de vehicule du type mentionne 
precedemment dans lequel le toit, en position rangee, est 
escamote dans l'espace delimite longitudinalement par les 
dossiers par la face interne concave de 1* element superieur 

10 arriere de carrosserie, avec sa face extferieure en vis-a- 
vis de la face interne concave de V element arri&re, 
caracterise en ce que le toit est monte articule au moyen 
d 1 au moins une paire de bras d 1 articulation qui comprend un 
premier bras dont une extremite interieure est articulee 

15 autour d'un premier axe fixe de la structure et dont 
1' extremite exterieure est articulee autour d'un premier 
axe fixe du toit, et un second bras dont une extremite 
interieure est articulee autour d'un second axe fixe de la 
structure et dont une extremity exterieure est articulee 

20 autour d'un second axe fixe du toit. 

Selon d'autres caractferistiques de l 1 invention : 

- la distance separant les extremites interieure 
et exterieure de l'un des deux bras est supSrieure a la 
distance separant les extremites interieure et exterieure 

25 de l 1 autre des deux bras ; 

- les premier et second axes fixes du toit sont 
agences a proximite du bord transversal arriere du toit ; 

- les premier et second axes fixes de la structure 
sont agencfes & proximite de l'axe de pivotement de 1'616- 

30 ment superieur arriere de carrosserie ; 

- en position sortie du toit, les deux bras sont 
sensiblement paralleles et verticaux ; 

- la distance separant les extremites interieure 
et exterieure du second bras situe a 1' arriere est supe- 

35 rieure a la distance separant les extremites interieure et 
exterieure du premier bras situe a l'avant ; 
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- les deux bras s 1 etendent dans des plans longitu- 
dinaux paralleles de maniere a pouvoir se croiser iors des 
deplacements du toit ; 

- le toit est raonte articule au moyen de deux 
5 paires de bras d ' articulation agencies symetriquement au 

voisinage des bords latferaux du toit. 

D 1 autres caracteristiques et avantages de 1 1 inven- 
tion apparaitront a la lecture de la description detaillee 
qui va suivre pour la comprehension de laquelle on se 
10 reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- la Figure 1 est une vue schematique en section 
longitudinale partielle illustrant un agenceinent de 
vehicule realise conf ormement aux enseignements de 1 1 inven- 
tion et sur laquelle les deux elements super ieurs de 

15 carrosserie sont illustres dans leur position sortie ; et 

- les Figures 2 a 5 sont des vues schematiques 
similaires a celle de la Figure 1 illustrant plusieurs 
positions relatives des deux elements superieurs de 
carrosserie. 

20 Le vehicule 10 illustre S la Figure 1 comporte un 

habit acle 12 congu par exemple pour etre occupe par deux 

passagers assis sur des sieges 14 cpraportant des dossiers 

16 legerement inclines vers l f arriere. 

L'habitacle 12 comporte une partie arriere 18 qui 
25 est dfelimitee longitudinalement d'une part par la face 

arriere 20 des dossiers 16 et d f autre part par une paroi 

transversale arriere 22. 

L'habitacle 12 et sa partie arriere 18 sont 

delimites par diff6rents elements de carrosserie et de 
30 structure du vehicule qui d6f inissent la ceinture de caisse 

24. 

Le vehicule 10 comporte egalement un pare-brise 26 
fixe rigidement ^ la structure de la caisse du vehicule et 
qui s 1 etend de maniere inclinee vers 1 1 arriere au-dessus de 
35 la ceinture de caisse 24. 
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Le vehicule 10 est par exemple un "roadster" et la 
partie arriere de la carrosserie est constitute par deux 
elements sup6rieurs de carrosserie 28 et 30. L' element 
super ieur arriere 28 est une bulle rigide comportant deux 
5 custodes laterales 29 reliees entre elles par une partie 
comportant la lunette arriere 32. 

La bulle arriere 28 est montee pivotante par 
rapport a la structure du vehicule autour d f un axe horizon- 
tal de pivotement X-X qui est agence au voisinage des 
10 parties inferieures 34 des custodes laterales 29, rtalisees 
sous la forme de pattes de pivotement, et qui est situe 
sensiblement au voisinage du bord avant 36 de la bulle 
arriere 28, en considerant le sens d'avancement du vehicu- 
le, 

15 Le second element superieur de carrosserie 30 est 

un toit qui, dans la position sortie illustree a la Figure 
1 dans laquelle l'habitacle 12 est ferme par les deux 
elements de carrosserie 28 et 30, s'etend longitudinalement 
selon une direction sensiblement parall^le h la ceinture de 

20 caisse 24. 

Le toit s'etend longitudinalement entre le bord 
transversal superieur arriere 38 du pare-brise 26, sur 
lequel il prend appui par 1 ' intermediaire de son bord 
transversal avant 40 et auquel il peut etre fixe par des 

25 mecanismes a grenouilleres (non repr6sent6s ) . 

Le bord longitudinal arriere 44 du toit 30 est en 
appui contre la partie corresppndante du bord superieur 
avant 36 de la bulle arriere 28. 

Conf ormement k 1 1 invention, le toit 30 est 

30 articule sur la structure de la caisse du vfehicule au 
moyen d'un mecanisme a deux paires de bras agencees 
symetriquement par rapport a un plan longitudinal median du 
vehicule, correspondant au plan de la section de la Figure 
1, au voisinage des bords lateraux opposes du toit 30. 

35 Chaque paire de bras comporte un premier bras 48, 

ou bras avant, et un second bras 50, ou bras arrifere. 
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Les deux bras 48 et 50, dans la position sortie du 
toit illustree a la Figure 1 s'6tendent sensiblement 
parallelement et verticalement. 

L' extremite interieure 52 du premier bras 48 est 
5 articulee sur la structure de la caisse du vehicule autour 
d'un premier axe fixe 54 agenc6 au voisinage de I'axe de 
rotation X-X de la bulle arriere 28. 

L' extremity exterieure 56 du premier bras avant 48 
est articulee sur le toit 30 autour d'un premier axe fixe 
10 58 du toit 30. 

De la merae maniere, l f extr6raite interieure 60 du 
second bras arriere 50 est articulee sur la structure de la 
caisse du vehicule autour d'un second axe fixe 62 de la 
structure agence a proximite de I 1 axe X-X et en arriere de 
15 l'axe 54, en considerant le sens d'avancement du vehicule. 

L 1 extremite exterieure 64 du second bras arriere 
50 est articulde sur le toit 30 autour d'un second axe fixe 
66 du toit 30. 

Les deux axes fixes 58 et 66 du toit 30 sont 
20 agencfes & faible distance l'un.de l f autre et au voisinage 
du bord d f extremite arriere 44 du toit 30. 

L'axe 58 d 1 articulation du premier bras 48 est 
situe a l f avant, en considerant le sens d'avancement du 
vehicule, par rapport au second axe fixe 66 d ' articulation 
25 du second bras arriere 50. 

Dans le mode de realisation illustre sur les 
Figures, la distance separant les axes 54 et 58 du premier 
bras 48 est leg&rement inf6rieure h la distance separant 
les axes 62 et 66 du second bras 50. 
30 Par ailleurs, les deux bras 48 et 50 s f 6tendent 

chacun dans des plans longitudinaux paralleles de maniere 
a pouvoir se croiser lors des raouvements de deplacement du 
toit 30, comme cela sera expliqu6 par la suite. 

On decrira maintenant le mode d' utilisation de 
35 I'agencement de vehicule qui vient d'etre decrit. 
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En partant de la position ferrate illustree a la 
Figure 1, le conducteur commence par provoquer le pivote- 
ment, dans le sens horaire en considerant les Figures, de 
la bulle arriere 28 autour de son axe de rotation X-X de 
5 fagon a l'araener dans sa position rangee illustree a la 
Figure 2 dans laquelle elle prend appui contre une butee 
fixe 70 prevue dans la partie arriere 18. 

Ce pivotement peut etre precede d'une operation de 
deverrouillage de moyens de verrouillage (non representes) 
10 qui ont pour fonction de maintenir la bulle arriere 28 en 
position haute, ou sortie, telle qu' elle est illustree a la 
Figure 1. 

Le pivotement de la bulle arriere 28 autour de son 
axe X-X peut egalement etre motorise ou assiste par un 
15 amortisseur (non represents ). 

Dans la position illustree a la Figure 2, apres 
avoir procede au deverrouillage des grenouilleres, le con- 
ducteur provoque le debut du mouvement d'escamotage du toit 
30 en direction de la partie arriere 18 en provoquant le 
20 pivotement simultane du toit 30 autour des axes 58 et 66 et 
le pivotement des bras 48 et 50 autour des axes 54 et 62. 

Au cours de ce deplacement, le toit 30 passe par 
la position intermediate illustree a la Figure 3 sur 
laquelle on constate que les bras 48 et 50 commencent a se 
25 croiser. 

Le mouvement de basculement vers 1 ' arriere du toit 
30 se poursuit jusqu'a ce qu'il atteigne la position 
escamotee illustree a la Figure 4 dans laquelle son bord 
arriere 44 est recu dans un receptacle fixe 72 de la partie 
30 arriere 18 de l'habitacle. 

Dans cette position, le toit 30, comme la bulle 
arriere 28, est entierement escamote dans la partie arriere 
18 en dessous de la ceinture de caisse 24. 

La face exterieure 31 du toit 30 est tournee en 
vis-a-vis de la face interne concave 27 de la bulle arriere 
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28 qui est elle-meme tournee vers la face arriere 20 des 
dossiers 16 des sifeges 14. 

Comme cela est illustre sur la Figure 5, l'agen- 
cement selon 1' invention permet egalement un autre mode 
5 d 1 utilisation du vehicule dans lequel le toit 30 reste en 
position escaraotee dans la partie arriere 18 et dans 
laquelle la bulle arriere 28 a et6 remontde en position 
haute sortie. 

Dans le mode realisation illustre sur les Figures , 

10 les bras 48 et 50 sont coudes au voisinage de leurs 
extremites interieure et extferieure de maniere a s' adapter 
aux dimensions et a I'esthetique du vehicule de fagon a ne 
pas s'etendre en regard de la vitre lat£rale du vehicule. 

Comme dans le cas de la bulle arriere 28, les 

15 mouvements de basculeraent du toit 30 peuvent §tre assistes 
par des amortisseurs et/ou des moteurs agissant par exemple 
sur l'un et/ou 1' autre des bras 48 et 50. 

Comme on peut le constater sur les Figures , la 
conception selon 1' invention permet d 1 assurer un bascule- 

20 ment harmonieux du toit 30 dans la partie arriere 18 de 
l'habitacle, ainsi que son retour en position sortie, au 
cours duquel il ne s'61eve que faiblement au-dessus du 
vehicule et au cours duquel il ne vient pas empieter sur la 
partie avant de l T habitacle occupee par les passagers. 

25 De plus, la cinematique propos6e trouve particu- 

lierement a s 1 adapter dans le cas d'un vehicule dont la 
partie arriere 18 de l'habitacle est de dimensions tres 
reduites . 

Le toit articul6 30 peut etre realise par exemple 
30 en tole ou en materiau composite synthetique. Il est 
Egalement possible de concevoir des solutions hybrides tole 
- materiau composite. 

Les dif f erents elements d ' articulation et d 1 ac- 
crochage, tels que par exemple les axes 58 et 66, peuvent 
35 etre realises sous la forme d 1 inserts implantes entre la 
peau extferieure et la doublure int6rieure du toit 30. 
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Les bras d 1 articulation 48 et 50 peuvent etre 
realises en profile metallique, moules en alliage leger ou 
en materiau composite synthetique. 

L 1 element arriere de carrosserie 28 est par 
exemple constitue par une armature en tdle. 

Selon une variante qui n f est pas representee sur 
les Figures, les premiers bras 48 peuvent par exemple etre 
relies entre eux par une barre transversale de renfort. 
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REVENDIC&TIONS 

1. Agencement de vehicule automobile (10) trans- 
formable en vehicule decouvert du type comportant un 
habitacle dont la partie arriere (18) est dSlimitee 

5 longitudinalement par des dossiers (16) d' une rangee de 
sieges (14) et par une paroi transversale arriere (22), et 
du type comportant un 616ment supfirieur arrifere (28) de 
carrosserie, formant bulle, qui est monte pivotant par 
rapport a la structure du vdhicule, autour d'un axe de 

10 pivotement horizontal (X-X), entre une position sortie et 
une position rangee dans laquelle il est escamote dans la 
partie arriere (18) de l f habitacle avec sa face interne 
concave (27) tourn^e vers les dossiers (16), et comportant 
un element superieur avant de carrosserie (30) formant toit 

15 qui est articu!6 sur la structure du vehicule pour se 
deplacer entre une position sortie dans laquelle il s'etend 
longitudinalement entre un support transversal ( 26, 38), et 
une position rang6e dans laquelle il est escamote dans 
l'espace (18) delimite longitudinalement par les dossiers 

20 (16) et par ia face interne concave (27) de 1' element 
arriere (28), avec sa face exterieure (31) en vis-&-vis de 
la face interne concave (27) de l f 616ment arriere (28), 
caract6ris6 en ce que le toit (30) est monte articule au 
moyen d'au moins une paire de bras d 1 articulation (48, 50) 

25 qui comprend un premier bras (48 ) dont une extremite 
intferieure (52) est articul^e autour d'un premier axe fixe 
(54) de la structure et dont 1 f extremite exterieure (56) 
est articulfee autour d'un premier axe fixe (58) du toit, et 
un second bras (50) dont une extremity interieure ( 60) est 

30 articulee autour d'un second axe fixe (62) de la structure 
et dont une extremity exterieure (64) est articulee autour 
d'un second axe fixe (66) du toit 30. 

2. Agencement selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que la distance separant les axes (62, 66) des 

35 extremites interieure et exterieure de 1'un (50) des deux 
bras est superieure a la distance sfeparant les axes (54, 



2696375 

10 

58) des extremites interieure et exterieure de V autre 

(48) des deux bras. 

3. Agencement selon l'une des revendications 1 ou 
2, caracterise en ce que les premier (58) et second (66) 
axes fixes du toit (30) sont agences a proximite du bord 
transversal arriere (44) du toit (30). 

4. Agencement selon l'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caracterise en ce que les premier (54) et 
second (62) axes fixes de la structure sont agences a 
proximite de l'axe de pivotement (X-X) de 1' element supe- 
rieur arriere de carrosserie (28). 

5. Agencement selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que, en position 
sortie du toit (30), les deux bras (48, 50) sont sensible- 
ment paralleles et verticaux. 

6. Agencement selon la revendication 5 prise en 
combinaison avec les revendications 2 a 4, caracterise en 
ce que la distance separant les axes (62, 66) des extre- 
mites interieure et exterieure du second bras (50) situe a 
1' arriere est superieure a la distance separant les axes 
(54, 58) des extremites interieure et exterieure du premier 
bras (48) situe a l'avant. 

7. Agencement selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que les deux bras 
(48, 50) s'etendent dans des plans iongitudinaux paralleles 
de maniere a pouvoir se croiser lors des deplacements du 
toit (30). 

8. Agencement selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que le toit (30) est 
monte articule au moyen de deux paires de bras d' articula- 
tion (48, 50) agencees syroetriquement au voisinage des 
bords lateraux du toit (30). 
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